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Method for transmitting steering data to vehicle driver, comprises navigation 
equipment, lane leaving warning, processor, tactile elements for exciting the 
skin and optical/accoustic reproduction 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification : 
- International: 



- European: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE10042375 
2002-05-23 

ENGELSBERG ANDREAS (DE); BAUER SVEN (DE); 
KUSMANN HOLGER (DE) 
BOSCH GMBH ROBERT (DE) 

G01C21/00; B60N2/02; B60N2/50; B60R1&02; 
B62D15/02; GQ1C21/36; G01C21/00; B60N2/02; 
B60N2/50; B60R16/02; B62D15/00; G01C21/34; (IPC1- 
7); G08G1/0968; G01C21/36; G08B5/00; G08B7/00 
B60N2/02B2; B60N2/50; B62D15/02K; G01C21/36 
DE20001 042375 20000829 
DE20001 042375 20000829 



Also published as: 



JP2002172986 (A) 
FR2813423(A1) 



Report a data error here 



Abstract not available for DE 10042375 
Abstract of corresponding document: FR2813423 

A processor (2) receives navigation data from a 
navigation unit (1) and lane leaving warnings 
from an assistant (3) which uses video sensors 
on either side of the vehicle to detect road 
markings and other vehicles. The processed data 
is displayed (4,5) and also sent to a loudspeaker 
(6,7). In addition a control unit (8) directs tactile 
elements (9) which may be installed at the 
steering wheel or distributed throughout the 
vehicle Independent claims are made for 
equipment adapted to the method 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren zur Ubermittlung von Richtungsinformationen an einen Fahrer in einem Kraftfahrzeug 

(57) Es wird ein Verfahren zur Ubermittlung von Richtungs- 
informationen an einen Fahrer in einem Kraftfahrzeug 
vorgeschlagen, das dazu dient, mittels taktiler Elemente 
dem Fahrer Richtungsinformationen zu ubermitteln. Die 
Richtungsinformationen werden von einem Navigations- 
gerat und/oder einem Spurwechselassistenten und/oder 
einem Spurverlassenswarner erzeugt. Neben den taktilen 
Elementen konnen auch akustisch und/oder optisch Rich- 
tungsinformationen zusatzlich ubermittelt werden. Die 
taktilen Elemente sind entweder in einem Joystick oder in 
dem Fahrersitz untergebracht und als Ruttler und/oder 
Stifte ausgebildet. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht aus von einem Verfahren zur 5 
Ubermittlung von Richtungsinformationen an einen Fahrer 
in cincm Kraftfahrzcug nach der Gattung dcs unabhangigcn 
Patentanspruchs. 

[0002] Es ist bereits bekannt, dass Richtungsinformatio- 
nen in Abhangigkeit von Signalen in einem Navigationsge- 10 
rat optisch und/oder akustisch wiedergegeben werden. 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Das erfindungsgemaBe Verfahren zur Ubermitt- 15 
lung von Richtungsinformationen an einen Fahrer in einem 
Kraftfahrzcug hat demgegeniiber den Vorteil, dass mittels 
taktiler Elemente die Richtungsinformationen dem Fahrer 
vermittelt werden. Dies fiihrt vorteilhafter Weise dazu, dass 
die Richtungsinformation schneller aufgenommen wird und 20 
damit eine schnellere Reaktion des Fahrers ermoglicht wird. 
Eine taktile Informationstibertragung ist auch einfacher auf- 
zunehmen. Weiterhin bleibt daher der akustische Kanal vor- 
teilhafter Weise fiir andere Anwendungen frei. Das sind bei- 
spielsweise Audioprogramme mit Verkehrsmeldungen oder 25 
einfach Unterhaltungsprograrnme. 

[0004] Durch die in den abhangigen Anspriichen aufge- 
fuhrten MaBnahmen und Weiterbildungen sind vorteilhafte 
Verbesserungen des im unabhangigen Anspruch angegebe- 
nen Verfahrens zur Ubermittlung von Richtungsinformatio- 30 
nen an einen Fahrer in einem Kraftfahrzeug moglich. 
[0005] Besonders vorteilhaft ist, dass die Richtungsinfor- 
mationen von einem Navigationsgerat iibermittelt werden, 
so dass damit eine abzufahrende Route in Richtungsinfor- 
mationen, die iiber die taktilen Elemente vermittelt werden, 35 
iibersetzt werden. 

[0006] Weiterhin ist es von Vorteil, dass die taktilen Ele- 
mente mittels einer mechanischen Reizung der Haut die 
Richtungsinformationen iibertragen. Die Haut ist ein sehr 
empfindliches Organ, das wahrend der Fahrt ublicherweise 40 
durch andere Reize nicht beeinflusst wird. Dadurch kann 
vorteilhafter Weise die Richtungsinformation ungestort an 
den Fahrer iibertragen werden. 

[0007] Dariiber hinaus ist es von Vorteil, dass mittels eines 
Spurverlassen warners oder eines Spurwechselassistentens 45 
Signale an die taktilen Elemente iibertragen werden, um ein 
gefahrliches Wechseln der Fahrspur zu vermeiden. Dies er- 
hoht die Fahrsicherheit erheblich. 

[0008] Dariiber hinaus ist es von Vorteil, dass zusatzlich 
zu den taktilen Elementen Mittel zur optischen und/oder 50 
akustischen Wiedergabe verwendet werden, um die Rich- 
tungsinformationen zu iibertragen, um vor allem in S tress si- 
tuationen eine moglichst sichere Richtungsinformations- 
iibertragung durch Redundanz zu gewahrleisten. 
[0009] SchlieBlich ist es auch von Vorteil, dass die taktilen 55 
Elemente zur Wiedergabe der Richtungsinformationen in ei- 
nem Joystick oder dem Fahrersitz vorgesehen sind und als 
Ruttler oder als Stifle ausgebildet sind. 

Zeichnung 60 

[0010] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert.. Es zeigt 

[0011] Fig, 1 ein Blockschaltbild der erfindungsgemaBen 65 
Vorrichtung und Fig, 2 ein Flussdiagramm des erfindungs- 
gemaBen Verfahrens. 



Beschreibung 

[0012] Navigationsgerate dienen der Berechnung einer 
Route zu einem eingegebenen Ziel. Ein Fahrer wahlt dann, 
falls mehrere Routen ausgegeben sind, eine Route aus, fiir 
die im Verlauf der Fahrt Richtungsinformationen zu dem 
Ziel hin ausgegeben werden. Dicsc Richtungsinformationen 
miissen moglichst sicher und zweifelsfrei an den Fahrer 
iibertragen werden, ohne dass der Fahrer selbst gedanklich 
tatig werden muss. 

[0013] Erfindung sgemaB werden daher die Richtungsin- 
formationen mittels taktiler Elemente an den Fahrer iibertra- 
gen. Die taktilen Elemente konnen in einer Weiterbildung in 
Kombination mit Mitteln zur akustischen und/oder opti- 
schen Wiedergabe verwendet werden, um damit eine redun- 
dante und damit sehr sichere Ubertragung der Richtungsin- 
formationen zu erreichen. 

[0014] Taktile Elemente bezeichnen hier eine Vorrich- 
tung, die durch Reizung der Haut Informationen einem Fah- 
rer iibermitteln. Diese Reizung der Haut kann entweder 
durch Riitteln oder durch Stifte ausgeiibt werden. 
[0015] In Fig. 1 ist als Blockschaltbild die erfmdungsge- 
maBe Vorrichtung dargestellt. Ein Navigationsgerat 1 ist 
iiber einen Datenausgang an einen ersten Dateneingang ei- 
nes Prozessors 2 angeschlossen. An einen zweiten Datenein- 
gang des Prozessors 2 ist ein Spurwechselassistent 3 ange- 
schlossen. Der Spurwechselassistent 3 weist jeweils einen 
Videosensor an den Fahrzeugseiten auf, die Informationen 
dariiber liefern, ob ein Wechseln der Fahrspur zulassig ist. 
Insbesondere wird dabei iiberpriift, ob sich auf der anderen 
Fahrbahn ein Fahrzeug oder sonstiges Hindernis befindet. 
oder ob eine durchgezogene Linie auf der Strasse aufge- 
bracht ist, die das Wechseln der Fahrspur verbietet. Weiter- 
hin ist es moglich, dass der Spurwechselassistent 3 einen 
Radarsensor aufweist, der entweder zusatzlich oder alterna- 
tiv zum Videosensor eingesetzt wird. Wird der Radarsensor 
alternativ eingesetzt, dann wird er fiir eine Hindernisdetek- 
tion eingesetzt. Dies ist insbesondere zur Absicherung des 
toten Winkels fiir einen Fahrer von Vorteil. Weiterhin kann 
es von Vorteil sein, mehrere Videosensoren und/oder Radar- 
sensoren jeweils an den Fahrzeugseiten einsetzen, um einen 
groBeren Bereich auf der benachbarten Fahrspur zu erf as - 
sen. Der Fahrer wird dann vor dem Spurwechselassistenten 
3 bei einem Versuch des Spurwechsels gewarnt, sofera dies 
verboten oder gefahrlich ist. Dazu werden akustische oder 
optische und hier insbesondere taktile Warnungen an den 
Fahrer abgegeben. 

[0016] Alternativ oder zusatzlich ist es hier moglich, dass 
ein Spurverlassenswarner verwendet wird, der insbesondere 
einen Fahrer vor dem Einschlafen warnen soil. Hierbei wird 
eine Videosensorik verwendet, die sich auf eine Fahrspur- 
markierung einstellt und so den Fahrer vor einem Verlassen 
der Fahrspur warnt. 

[0017] Ein erster Datenausgang des Prozessors 2 fiihrt zu 
einer Signalverarbeitung 4, die Signale fiir eine Anzeige 5, 
die an einen Datenausgang der Signalverarbeitung 4 ange- 
schlossen ist, aufbereitet. Ein zweiter Datenausgang des 
Prozessors 2 fiihrt zu einer Signalverarbeitung 6, die Signale 
zur akustischen Wiedergabe mittels dcs Lautsprcchcrs 7 
vorbereitet. Der Lautsprecher 7 ist an einen Ausgang der Si- 
gnalverarbeitung 6 angeschlossen. An einen dritten Daten- 
ausgang des Prozessors 2 ist eine Ansteuerung 8 ange- 
schlossen. 

[0018] Die Ansteuerung 8 steuert taktile Elemente 9 an, 
wobei die taktilen Elemente 9 in dem Kraftfahrzeug verteilt 
sein konnen. Die taktilen Elemente 9 konnen am Lenkrad, 
an einem Joystick und/oder insbesondere im Fahrersitz an- 
gebracht sein. Sind die taktilen Elemente, die als Stifte oder 
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Ruttler ausgebildet sind, in dem Fahrzeugsitz angebracht, 
dann werden die taktilen Elemente vorzugsweise im rechten 
oder linken Bereich des Ruckens angeordnet, urn dort eine 
Vibration zu erzeugen. 

[0019] Der Prozessor 2 erhalt vom Navigationsgerat 1 
Richtungsinformationen, die mittels der taktilen Elemente 9 
dcm Fahrer ubcrmittclt wcrdcn sollcn. Gcgcbcncnfalls kann 
der Prozessor 2 den Lautsprecher 7 und die Anzeige 5 zu- 
satzlich zur Ausgabe der Richtungsinformationen verwen- 
den. Von dem Fahrspurwechselassistenten 3 erhalt der Pro- 
zessor 2 Signale, dass die Fahrspur nicht gewechselt werden 
darf. Gegebenenfalls entscheidet der Fahrer, dass neben den 
taktilen Elementen zusatzlich die Mittel zur akustischen 
und/oder optischen Ausgabe verwendet werden. Diese mul- 
timediale Ausgabe der Richtungsinformationen kann auch 
standardmaBig eingestellt sein, um eine sichere Ubertragung 
der Richtungsinformation an den Fahrer zu gewahrleisten. 
[0020] In Fig, 2 ist das erflndungsgemaBe Verfahren als 
Flussdiagramm dargestellt. In Verfahrensschritt 10 werden 
die Richtungsinformationen vom Navigationsgerat 1 ermit- 
telt, indem fur die vom Fahrer gewahlte Route in Abhangig- 
keit vom aktuellen Standort des Kraftfahrzeugs der mittels 
eines GPS (Global Positioning System)-Empfangers und ei- 
nes Drehratensensors des Navigationsgerats 1 ermittelt 
wird, die aktuell zu wahlende Richtung bestimmt wird und 
dies in eine Richtungsinformation iibersetzt wird, die vom 
Navigationsgerat 1 an den Prozessor 2 ubertragen wird. In 
Verfahrensschritt 11 uberpruft der Prozessor 2, ob neben der 
Ubertragung der Richtungsinformation mittels der taktilen 
Elemente 9 auch eine optische und/oder akustische Wieder- 
gabe vorgenommen werden soil. Ist das der Fall, dann wird 
in Verfahrensschritt 12 die Richtungsinformation mittels 
dieser taktilen Elemente 9 des Lautsprechers 7 und der An- 
zeige 5 wiedergegeben. 1st das nicht der Fall, dann wird in • 
Verfahrensschritt 13 die Richtungsinformation allein mittels 
der taktilen Elemente 9 wiedergegeben. 
[0021] Die taktilen Elemente 9 werden vor allem bei einer 
Abzweigung oder einer der Route widersprechenden Ab- 
zweigung verwendet. Ist nur geradeaus zu fahren, geben die 
taktilen Elemente kein Signal an den Fahrer ab. 
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tungsinformationen entweder mittels der taktilen Ele- 
mente (9) oder der Mittel zur akustischen und/oder op- 
tischen Wiedergabe dem Fahrer iibermittelt. 

7. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Vorrichtung den Prozessor (2) und die taktilen 
Elemente (9) aufwcist, wobci der Prozessor (2) mit 
Mitteln (5, 7) zur akustischen und/oder optischen Wie- 
dergabe verbunden ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Vorrichtung mit einem Navigations- 
gerat (1) verbunden ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Vorrichtung in dem Spurwech- 
selassistenten und/oder dem Spurverlassenswarner (3) 
verbunden ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die taktilen Elemente in ei- 
nem Jo)'stick untergebracht sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass die taktilen Elemente in 
dem Fahrersitz untergebracht sind. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass die taktilen Elemente (9) 
als Ruttler oder als Stifte ausgebildet sind. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 



1. Verfahren zur Ubermittlung von Richtungsinforma- 
tionen an einen Fahre in einem Kraftfahrzeug, wobei 
dem Fahrer die Richtungsinformationen von einem 
Prozessor (2) iibermittelt werden, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass dem Fahrer die Richtungsinformationen 
mittels taktiler Elemente (9) von dem Prozessor (2) 
iibermittelt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass dem Prozessor (2) von einem Navigationsge- 
rat (1) die Richtungsinformationen iibermittelt werden. 

3 . Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die taktilen Elemente (9) mittels einer 
mechanischen Reizung der Haut des Fahrers die Rich- 
tungsinformationen anzeigen. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Prozessor (2) die Richtungsin- 
formationen von einem Spurverlassenswarner oder von 
einem Spurwechselassistenten (3) erhalt. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Prozessor (2) 
die Richtungsinformationen gleichzeitig mittels der 
taktilen Elemente (9) und Mitteln zur akustischen und/ 
oder optischen Wiedergabe mitteilt. 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Prozessor (2) die Rich- 
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